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我们使用化京 一 型钻机
,

从

年 月开始
。

起初
,

由于不 熟 悉 钻 机的性

能
,

碰到了不少问题
。

经 过 几 年的反复实

践
,

认真分析了产生故障和问题的原因
,

从

而有针对性地采取了一系列维护措施
,

摸索

出一些操作要点
。

归纳起来
,

大体有以下几

个方面
。

一
、

转盘部份

一 伞齿轮打齿的原因

心管上的两个背帽反回
。

判断方法 , 在钻进时
,

看到大盖跳动
,

与罩盖的间隙时大时小
,

如果固定扭柱的螺

栓未反回
,

那一定是心管上的背帽反回
。

背

帽反回后
,

使大伞齿轮串动产生冲击
,

当孔

内阻力增大
,

就会打掉轮齿
。

背帽用定位螺

钉可防止反回
,

但心管上的轴承磨损后也会

产生这种现象
。

固定心管的螺栓反回
。

钻进中可以看 到 心 管 晃 动 ,

大盖擦边 , 心管与箱体接触处漏

油
,

检查箱体内的机油减少很多
,

或者无油
。

根据这些现象可判定是固定心 管 的 螺 栓反

回
。

由于螺栓反回
,

引起大
、

小齿轮咬合不

好
,

受力不均
,

阻力增大
,

就会打掉轮齿
。

横轴串动
。

钻进中横轴发生串动
,

位 移 较 大 时
,

大
、

小伞齿轮咬合不好
,

受力不均
,

阻力增

大
,

打掉轮齿
。

了 和了 轴承磨损后
,

应先 调

心管位置
,

后调齿轮咬合位置
,

如 调 的不

当
,

大盖磨箱体
,

有时扭柱拧紧后
,

齿轮转

不动
,

还会出现 “ 冬冬 ” 的响声
,

这是齿顶

齿
,

会损坏轮齿或其它机件
。

二 大伞齿轮上轴承的损坏原因

一般说
,

往往是加油间隔时间太长
,

润

滑不良所造成
。

轴承弹子磨损后
,

花架靠边

磨坏
。

背帽背紧转不动
,

也可将轴承损坏
。

油料不清洁
,

转盘进了沙子
,

也会使轴承磨

坏
。

心管上的轴承坏花架
,

是箱体内的油不

清洁
,

有铁屑或其它杂质进入轴 承 内 造 成

的
。

所以我们认为
,

至多每半个月要加一次

黄油
,

、 天要清洗箱体一次
。

三 链条使用太费的原因

用机油润滑
,

容易漏掉
、

甩掉 , 调

节失当
,

紧了易坏
,

松了时
,

如 孔 内阻 力

大
,

链条会跳动得厉害
,

还会打坏防护罩 ,

安装时两链轮未对正
,

磨损加剧
。

我们为

此特别注意调节
,

使链条始终处于不紧不松

的状态
,

每班都加黄油润滑
,

机器安装做到

平稳
、

对正
,

因而大大提高了链条的使用寿

命
,

第二个链条就用了十一个月
。

四 转盘进水及防止措施

在扭柱螺栓孔中进水较多
,

只要螺栓

不反回
,

在扭柱与大盖接触处垫胶皮防水是

有效的
。

罩盖与大盖的间隙中进水
,

可在其间

隙处垫胶皮防水
。

二
、

变速箱部份

一 变速挂挡
,

在车要停未停之时为

好
。

离合器如分离不良
,

不能变速挂挡
。

二 含油轴承 我们用的是铜套或生

铁套 的油眼进油不畅通
,

润滑不良
,

磨损

厉害
,

温度增高
,

箱体发热
,

与轴的间隙增

大
,

使轴晃动
,

遇阻力时
,

使箱体和滚动轴



承震坏或破裂
。

三 齿轮打齿原因分析
。

齿轮跑速 产生咬合不好
,

或咬合面

积少
,

单位面积上的承受力增加
,

使轮齿打

掉
,

表现在如下方面
。

在有应力集中的齿根处产生疲劳

裂纹
,

轮齿易折断
。

常在轮齿一部份咬合传动
,

使轮

齿磨损变薄后折断
。

孔内阻力增大
,

齿轮强度不够而

折断
。

齿轮之所以跑速
,

其原因是 变速杆

定位弹簧弹力不足 , 拨叉与滑杆连接处的定

位螺钉反回或脱落 , 定位球槽磨损
。

操作不当
,

挂挡时
,

开车挂挡
,

或者

齿轮转动速度未减慢
、

未停车
,

使齿与齿相

撞而被打掉
。

有时听到箱体内有 “喀喀 ” 响声
,

往往

就是齿轮跑速
,

应及时检修
。

四 有时变速后开不动车
,

是因变速

杆与拨叉连接处磨损
,

间隙增大
,

变速时要

拨到空挡的齿轮未到空挡位置
,

反而将挂挡

的齿轮挂上挡
,

引起整劲开不动车
。

在此情

况下不能强行开车
,

以免机件损坏
。

这时应

重拨或检查修理
。

五 箱体内要每月清洗一次
,

清除铁

屑和油垢
。

要使润滑油经常保持清洁
,

使轴

承得到良好的润滑
,

以免引起发 热 烧 坏 事

故
。

六 花链轴左端处的轴承压盖发热
,

是背帽返回或
、

轴承发热造成的
,

应经常检查
。

三
、

靡擦离合器部份

一 在装配离合器时
,

外壳内的齿轮

和主动摩擦片的齿上
,

应涂适 量 的黄 油润

滑
,

减少摩擦磨损
。

含油轴承应加机油
,

平

时勤注少量的油
,

以免摩擦片打滑时
,

摩擦

力加大
,

温度增高而烧坏离合器
,

或使齿轮

退火而加速磨损
。

二 操作离合器手把要稳推结合
,

不

能猛推
,

特别是开正反车更要注意
。

猛了易

使石棉板上的铆钉折断
,

掉到离合器内造成

分不开
,

掉到齿内把齿打掉
,

还可能将压盘

损坏
。

三 在正常负荷下手把在结合位置
,

但压盘和摩擦片往外跑
,

甚至不传递动力
。

这是调节螺母上的定位螺丝返回
,

或定位销

折断
,

不起定位作用等原因造成
。

四 离合器分不开的原因是 弹簧

弹力不足 芯杆弯曲 推叉磨损
,

分离

间隙小
,

调紧了分不开
,

调松了无劲
。

五 传递动力时断时续的原因 摩

擦片有油打滑或磨损变形 , 定位销反 回 ,

推叉小轴严重磨损
。

四
、

同步器部份

一 同步器使用的好坏
,

在于挂挡的

操作方法是否正确
。

挂挡时
,

操作下变逮杆

要稳推
,

待同步后
,

稍加推力挂挡
,

夕
’

果操

作不当就出现 “喀喀 ” 响声
。

这就容鱿把齿

轮打掉或打毛
,

以后不易挂挡
,

即使挂上一

些
,

也咬合不好
,

以致跑速
。

二 变速时
,

副轴上的徘徊齿轮挂不

上挡
,

应操作下变速杆左边起步
,

使副轴上

的徘徊齿轮转动
,

停车后 或要停未停时

推动上变速杆挂挡
。

挂上后
,

再操作下变速

杆进行同步起动挂挡
。 ‘

三 箱座内要每月清洗一次
,

清除里

面的铁屑和油垢
,

以免脏物进入同步器或轴

承内
。

四 同步器效果不好
,

甚至不同步
,

大体有以下三方面的原因 弹 簧 弹 力 不

足
,

带不动套圈移动 , 锥环磨损
,

摩擦力降

低 , 同步器拨叉与小轴连接处的固定销松

动或脱落
,

滑块与拨叉连接处磨损
,

间隙增

大
。

五
、

升降机部份

一 主要注意加油部位
,

一个经常加
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器的起落和摆动范围
,

即可降下
。

三
、

排管器

排管器 图 是用小 钻杆 主架
、

图 排管器

毫米厚的铁板和

角钢 按塔材规格

选定 焊接而成
。

它的作用是支承和

排列立根
。

排管器

的规格要根据立根

的多少
,

和钻杆
、

接手的直径而定
。

安装的高度
,

一般比立根 长度低 、

米
。

四
、

操作要点

升降机的操作者
,

要看清或正确判断

提引器与蘑菇接手是否挂牢
。

操 作 时 挂 立

根 “ 回绳 ” 不够
,

钢球未下到蘑 菇 接 手 的
“脖子 ” 处

,

容易 “跑管 ”
。

要尽量避免提引器在升降过程中摆动

过大
,

为挂立根增添麻烦
,

以缩短对
、

挂时

间
。

注意机械手的位置
,

避免上下提引器

拉
、

砸机械手
。

我们开始应用 “三器 ” 时
,

由于操作不滇
,

曾砸掉过机械手
,

所以最好

设置安全绳
。

操作扶管器要注意提引器的摆动方向

和范围
,

要同升降机配合好
,

尽量缩短对
、

挂时间
。

必须随时检查 “三洛 ”
,

保证各部件

动作灵活可靠
,

特别是提引器 的弹 簧 和锁

销
。

如果提引器里弄进泥沙或结了冰
,

必项

及时清除
,

以防跑管
。

五
、

存在问题和改进意见

降下钻具时
,

遇到掉块
、

脱落岩心等

情况
,

钻具突然停止下降
,

提引器却继续往

下 “走 ”
,

内套被顶上去
,

而钻具又突然以

较快的速度往下 “跑 ” 时
,

提引器内套下落

的速度低于钻具下跑 的 速 度时
,

容易 “跑

管 ”
。

原设计内套 上没有弹簧
,

加 上 弹 簧

后
,

收效比较明显
,

但未能完全杜绝由于上

述原因造成的 “跑管 ”
,

因此
,

我们正在考

虑增设一套锁销来解决这个问题
。

要靠提引器和扶管器配合移动立根
,

占用了提引器的一部份时间 尽管升降钻具

所占的时间并不比塔 上有人时的多
。

这 “三器 ” 并不 是很完善的装置
,

它们

本身也各自存在一些问题或不足之处
。

此稿

发表后
,

希能得到广大读者的帮助
,

提出改

进意见 文咋,如有不妥或错误
,

亦 青批评指

正
。
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油的
,

一个定期加油的
,

油料要清洁
。

二 提升制带比制动制带易发热
,

是

因为提升制带与制圈结合不严有间隙
,

产生

摩擦
,

引起制带发热
。

三 下钻时升降机跳动
,

是制带与连

杆连接处磨损 过去我们在这个 地 方 加 油

少
,

间隙增大
,

当下钻具要制住时
,

由于

制带靠连杆端产生位移
,

造成制带与制圈结

合不严
,

前松后紧
,

前后受力不均
,

引起升

降机跳动
。

六
、

加压器部份

作到以下几点
,

加压器的使用寿命就能

延长

一 注意固定中心套轴的螺栓反回
。

二 加压钻 进
,

压 力 适 当 不要过

大
,

转速一般用慢
、

中速
。

三 定期加油
,

油要清洁
。


